Dialognotat som grunnlag for pavirkning av markedet og aktgrer til utviklingav utslippsfri
turisttransport pa Geirangerfjorden. Inneveerende konsesjonsavtale garut 31.03.2022, og
Mgre og Romsdal Fylkeskommune vurderer hvilket tilbud som skal legges til grunn pa
strekningen.

Utslippsfri turisttransport i Geirangerfjorden —strekningen Hellesylt — Geiranger

Ny konsesjonsavtale vurderes med gyldighetfra 1. april 2022.

Markedet inviterestil

Dialogkonferanse 29. mars 2019 kl. 10.00 — 15.00 i ved Scandic Parken Hotel i Alesund

Mg@re og Romsdal
fylkeskommune

Innovative

anskaffelser
Nasjonalt program for ANHO Bo D0

leverandarutvikling o\ i €I Forskningsradet



Om sambandet og hvordan det drives i dag

| 2015 ble The Fjords tildelt rutelgyve fora drifte ferjesambandet Geiranger - Hellesyltfram
til 31. mars 2022. Selskapetdriveri hovedsaksin virksomhetinnenformaritim naering og
reiselivogeiesav Fjord1 og Flam AS. Fram til The Fjords tok over rutelgyvetvar
ferjesambandetdriftetav Fjordl. Det er ikke enerett pa sambandet i dag. Naermere om
forpliktelsene som Fjord1 har i dag er beskrevetivedtaketi neste avsnitt.

Om Mgre og Romsdal fylkeskommune og vedtaket knyttet til sambandet/konsesjonen

Det er Mgre og Romsdal fylkeskommune som er Igyvemyndighet. | avsnittunder er tidligere
vedtak i saken lagt ved.

Vedtaki samferdselsutvalget i sak SA-4/16.
«Samferdselsutvalet ber om at det vert stilt krav om nullutslepp/lagutslepp for
ferjesambandet Hellesylt-Geiranger, med verknad seinast fra sommarsesongen
2022. Samferdselsutvalet meiner dette kan vere eit sveert interessant prgveprosjekt der
ein kan utnytte ledig kapasiteti industrien og spisskompetanse ivare eigne
forskingsmiljp og fa undersgkt korleis marknaden responderer pa nasjonale og
regionale miljgkrav.»

Vedtaki samferdselsutvalgetisak SA-30/12

«1. Fjord 1 blir tildelt konsesjon for & drive persontransport med fartgy i sambandet
Geiranger—Hellesylt i 10 ar, fra 1. april 2012 til og med 30. mars 2022.
Selskapet ma innan tre (3) ar fra vedtaksdato, minst fylle fglgjande krav til
universell utforming pa alle fartgy som skal nyttast i sambandet:

e Detskal vere full tilgjenge (heis) mellom bildekk og passasjersalong

e Minst eitt toalett om bord skal vere utforma for rullestolbrukarar

e Fartgya/fasilitetar/heis/trappar mv. skal vere forskriftsmessig merka,

kontrastfarger skal nyttast der det er naudsynt.

Lgyvestyresmakta skal underrettast om framdrifta i utbetringane rundt universell
utforming om bord i fartgya, rutelgyvet vil bli kalla attende om utbetringane
ikkje er pa plass innan fristen pa trear.

2. Fartgy som blir nytta i sambandet skal til ei kvar til vere godkjende/sertifiserte
av sjgfartsstyresmaktene.

3. Rutetabell og takstar skal godkjennast av Igyvestyresmakta.

4. Sambandet skal drivast arleg fra primo april til ultimo oktober. Det ma og
leggast til grunn at ferjedrifta skal kunne tilpasse seg utviklinga i turistsesongen
for omradet, der malet for strekninga er tilnaerma lik heilarsferjedrift.

Det skal gjennomfgrast forhandlingar for & kunne fa dette pa plass.

5. Det skal sa snart ngdvendig teknologi er tilgjengeleg, settast igang utgreiing og
forhandlingar for infasing av nytt miljgmessig ferjemateriell, i form av batteri,
gass eller hybrid teknologi, der dette stgttar opp under prosjektet “Grgn fjord”
for verdsarvomradet Geirangerfjorden.”»



Vedtaki samferdselsutvalet SA-25/15
«The Fjords DA ved dagleg leiar Rolf Andre Sandvik blir tildelt/farta over Fjordl AS sitt Ipyve
for persontransport med fartgy i rute i ferjesambandet Geiranger - Hellesylt
pa dei same vilkar som da Igyvet vart tildelt Fjord1 AS.

The Fjords DA ma syte for at alle fartgy som selskapet skal nytte i ruta minst oppfyller
samferdselsutvalet sitt vedtak i sak Sa-30/12 om universell utforming fgr 2016-sesongen tek
til.

Samferdselsutvalet godkjenner selskapet sitt forslag til takstar og rutetabell for sesongen
2015, men samferdselutvalget viser til den kraftige auken av takstane for sesongen 2015, og
viser ogsa til uttalen fra naeringslivet som reagerar negativt pa dette.

Samferdselutvalget ber om at The Fjord DA fordeler den foreslatte takstauken over fleire ar. »

Om behovet — Geirangerfjorden er Verdensarv

Sambandet fylleridag en rolle innen turistsegmenteti Geirangerfjorden. Detarbeides
gjiennom «samarbeidsforum for fylkesveg 63» for baerekraftigturisme i omradet, og der
miljghensyn og baerekraftigturisme skal ivaretas. Fylkesmannen, Mgre og Romsdal
fylkeskommune, Statens vegvesen, Stranda, Norddal og Rauma kommunerdeltari dagi
dette forumet.

Sambandet Geiranger —Hellesylt erikke i dag definertsom ett av sambandene som
fylkeskommunen vil ha helsardrift pa, og er med detikke en del av de ferjesambandene som
fylkeskommunen gir tilskudd til. Ferjesambandet er hellerikke inkludertiinntektssystemet
for fylkeskommunene.

Det er gnskelig med innspill ogsa hva angar mulig batrute til etterstatning for ferjedrift, og hvordan
det i sd tilfelle kan Igses praktisk.

Uavhengig av hvilken mate transporten i Geirangerfjorden skal Igses, er det en forutsetning
at utslippene ogbelastningen formiljget er minimale.

Dersom det, ut fra tilbakemeldinger framarkedet, viserseg a vaere er ngdvendig med
konsesjonsavtale med enerett fora realisere gnsket miljglgsning, vil det giennomfgres en
konkurranse om drifttransporten i samsvar med gjeldende regelverk. Tilbyderne
konkurrerer da om 3 fa drive ruta med enerett men uten tilskudd til drifta.
Tildelingskriteriene kan da for eksempel vaere frekvens, miljgkrav, apningstid perdag,
apningstidi sesong m.v. Det er gnskeligmed tilbakemeldingerframarkedet pa hvilke
tildelingskriteriersomi stgrst mulig grad vil sikre best mulig konkurranse.

Fylkeskommunenstiller dagens kaier pa Hellesylt og i Geiranger til disposisjontil operatgr
som far en eventuell konsesjon med enerett. Dette vil bli neermere beskrevetien eventuell
konkurranse. Fylkeskommunenvil ikke bidratil investeringi nye kaier, utbedringav kaier
ellerlignende. Dette gjelder ogsa ngdvendiginfrastruktur som fglge av alternativ teknologi.
Fylkeskommunen erderforinnstilt pa a gi enerettoverflere ar for a sikre langsiktighet og
forutsigbarhetfor operatgren som drifter sambandet. Mgre og Romsdal fylkeskommune skal



eie kaiene og kaiene skal ogsa kunne disponeresav eventuell operatgrsom har
beredskapslgsning med «rasferje».

Geirangerfjorden har Verdensarvstatus, som innebaererat naturomradet har sa stor verdifor
menneskehetensom helhetat FN har besluttet at omradet skal overleverestil kommende
generasjoner.

Sjofartsdirektoratet har fastsatt strengere miljgkravi verdensarvfjordene pd oppdrag fra
Klima- og miljgdepartementet. Merom ordningen her:
https://www.regjeringen.no/no/aktuelt/cruisetrafikk/id2630762/

Muligheter og problemstillinger knyttet til utslippsfri ferge

Ny konsesjonsavtale vil bli tildelt det selskap som bl.a. kan levere transportlgsning med null-
ellerlavutslippsteknologi. Pa hvilken mate, og hvilken energibaerer somer grunnlaget for lite
utslipp, vil ikke bli vektlagt fra fylkeskommunensside. | dag finnes elektriske ferger,
hybridferger, og detdrives utviklingav hydrogenferger. Vi antar at sentrale utfordringervil
veere; tilgang til energi-kilde/-baerer, infrastrukturi den forbindelse, regelverk,
opprettholdelse av funksjon, sikker og palitelig drift. Den som blirtildelt Igyve vil veere
ansvarligfor a fa alle eventuelle tillatelserfraandre offentlige myndigheterm.v.somer
ngdvendigfor a etablere og drifte transporttilbudeti konsesjonsperioden.

Dialogen

Hensikten med @ opprette en dialogi forkant av en eventuell konsesjonsutlysing era pavirke
markedet og aktgrer til 3 se pa muligheten for (tilnsermet) utslippsfri sjgtransport pa
Geirangerfjorden, slik at fylkeskommunen kan legge storvekt pa dette i tildelingen.
Fylkeskommunen gnskertilbakemeldinger fraleverandgrer og aktgrer pa om
nullutslipp/utslippsfri transport ermulig fra 2022, og eventuelt hvordantildelingenkan
premiere denleverandgrsom kan gi en mest mulig utslippsfri transportlgsningi
konsesjonsavtalens periode. Dette kriteriet ma seesi sammenheng med andre kriteriersom
erviktigfor et tilfredsstillende tilbud; kapasitet, sikkerdrift, Isgnnsomhet og hva som kreves
fra andre for a legge til rette for Igsningen (f.eks energi-tilbyder).

Vignsker at dialogkonferansenbliren mgteplassforalle interessenterogat den bidrar til en
felles dialog-arenafora lgse utfordringen. Dialogen vil bli viderefgrt med en-til-en-mgter
mellom leverandgr/leverandgrgruppe og fylkeskommunen. | forkant av en-til-en-mgtene ber
vi om skriftlige innspill som grunnlag for diskusjoni mgte.

Virkemiddelapparatetblirinvitert til dialogkonferansen, slikatdetkan formidles hvilke
mulige virkemidler som kan vaere aktuelle a bruke for og utvikle kommersielle I@sninger.

Nasjonalt program for leverandgrutvikling er bidragsyteri planlegging og giennomfgring av
markedsdialogen, samti prosessen for gvrig som er ngdvendig for om muliga komme i mal.


https://www.regjeringen.no/no/aktuelt/cruisetrafikk/id2630762/

Dette kan ogsa vaere a skape mgteplasserietterkant av dialogkonferansen for a sikre
fremdrifti prosessen.

Nasjonalt program for leverandgrutvikling eren padriver og fasilitator for innovasjon med
utgangspunkt i ulgste behovi offentlig sektor, ofte gie nnom anskaffelserogetterspgrsel
(ellertildeling av konsesjonsavtaler). Ulgste behov, somf.eks utslippsfrie transportlgsninger,
skal stimulere nzeringslivet til utvikling oginnovasjon, og fgre til gkt konkurransekraft hos
leverandgrene. Programmet eies av NHO, KS, Difi, Innovasjon Norge og Forskningsradet, og
har drgyt 30 andre partnere deriblant Mgre og Romsdal fylkeskommune.

Les mer om Leverandgrutviklingsprogrammether: http://innovativeanskaffelser.no/

Viktige temai dialogen:

e Skal viha et ferjetilbud pastrekninga Geiranger — Hellesylti framtida?
e Hvordan kan utslippsfri transporti Geirangerfjorden bli mulig?
e Hva trengs for a realisere (tilneermet) utslippsfri bilferje?
o Videreutvikle utslippsfrie ferje-konsept?
o Energiproduksjon? Energi-tilgjengelighet?
o Infrastrukturutbygging? F.eks el-tilfgrsel eller hydrogenproduksjon?
e Hva trengs evav utviklingsmidler? Hvordan finansiere utviklingen?
o Hvilke offentlige virkemidlereregnet? Hvem kan fa disse?
e Vilutslippsfrilgsningvaere pa plasstil 2022 ellersenere? Hvordan lgservi
transportbehovet «i mellomtiden»?
e Hvordan kan fylkeskommunen premiere mest mulig utslippsfrilgsning dersom
konsesjon skal tildeles? Hvilke andre kriteriererviktig, og hvordan bgr de vektlegges?

Malgruppen for dialogkonferansen er: Ferjeoperatgrer, selskaper, verft, underleverandgrer
verft, energi-produsenterav fornybar energi, nettselskap, infrastrukturbyggere, FoU-miljg,
virkemiddelapparatet og kunnskapsmiljg / organisasjonerinnen miljg og baerekraft, samt alle
andre interessenterog mulige tilbydere (f.eksinnenturistnaeringen).

Det er viktigat aktuelle aktgrersom er ngdvendigfor a fa til utslippsfriferjelgsning pa
Geirangerfjorden mgter hverandre og starter dialogen om hvordan lgse utfordringen.
Dialogkonferansen har til hensikt a tydeliggjgre behovet ogvaere en stimulans il at
utslippsfrie Igsningerertilgjengelig fra 2022.

Pameldingtil dialogkonferansen her.

Viber om pameldingsa snart som mulig, og helstinnen 25. mars.


http://innovativeanskaffelser.no/
https://mrfylke.no/Kalender/(event)/1033333

